
Sur la N20, entre Arpajon et Massy .

.'Uhanimite··surle projet
de bus en site propre

Jusqu' a present, Ie dossier de la requalification de 10 N20 s'apparentait a un serpent
de mer. Aujourd'hui, Ie projet de bus en site propre entre Massy et Arpajon, esquisse ;
par Ie Grand Paris,est defendu par tous les elus du syndicaf mixte d' etudes N20 et Ie Conseil
general. Un consensus qui pourrait permeffre d'obtenir des credits de I'Etat. ,11. 16



• Un trace de transport en commun en site propre entre Arpajon et Massy pourrait voir Iejour sur la N20 TRANSPORTS

Consensus autour du nouvel Arpajonnais
Jusqu'a present, Ie dossier

de la requalificaiton de la
N20 s'apparentait a un

serpent de mer. Aujour-
d'hui, Ie pro jet de bus en

site propre federe tous les
elus locaux.

[Be 1893 a 1936, unD tramway permettait de
rallier Arpajon depuis la

porte d'Orleans (voir encadre).
Autant dire que Ie projet de
transport en commun en site
propre Ie long de la N20, qui
devrait desormaisetre une prio-
rite des elus locaux,ne sera ni
plus ni moins qu'une renais-
sancede "I'Arpajonnais",en plus
moderne!
L'idee est en fait reapparue au
c~ur du dossier sur I'amena-
gement de la Region capitale,
devoile par Nicolas Sarkozy Ie
29 avril dernier. Sur plusieurs
documents sont notamment
apparus a certains arrets du
trace du metro automatique
imagine par Christian Blanc,
secretaire d'Etat a la Region
capitale, des transports collec-
tifs complementaires,au niveau
de Saclay, Orly et Massy. Pour
deux d'entre eux, des solutions
sont deja programmees,comme
la futun~ Iigne de tramway qui

reliera Ie terminus de Villejuif
de la Iigne 7 du metro a Athis-
Mons, du cote d'Orly, et Ie pro-
longement prevujusqu'a Saclay
de la liaison par transport en
commun en site propre desser-
vant I'ecole Polytechnique,
recemment inauguree. Restait
done a relier Massy au sud du
departement de l'Essonne ...
Selon toute vraisemblance, Ie
secretaire d'Etat Christian Blanc'
a ete convaincu par Nathalie
'Kosciusko-Morizet, secreta ire
d'Etat a l'Economie numerique,
d'inscrire Ie dossier de bus en
site propre sur la N20 dans Ie

developpement de la Region notamment la transformation
capitale, pour la plus grande de la route departementale en
satisfaction des elus locaux, en un boulevard urbain dote d'un
premier lieu pour Ie president site propre, rediges Ie 6 mars
du Conseilgeneral de l'Essonne, 2009, ont He approuves par les
Michel Berson. elus departementaux Ie 18 mai

IU . t d '~ d dernier. Une double chance de
n p~oJe e en U faire inscHreIe projet au contrat

unammement de plan Etat-Region lors de la
En effet, depuis Ie transfert de clause de revoyure, prevue en
l'Etat vers Ie departement des 2010. En effet, Ie projet est
67 km de la N20 traversant l'Es- ' estime a 150 millions d'euros
sonne, les elus locaux s'etaient qui permettraient I'acquisition
montres prets a contruire un et I'amenagement de terrains
projet commun. C'est ainsi que adjacents a la N20. A terme, les
les statuts du syndicat mixte deux communes, distantes de
d'etudes N20, qu i prevoient 20 km, seraient alors reliees en

35 minutes, avec en moyenne
un arret tous les deux kilo-
metres. Mais attention, les pre-
miers travaux ne devraient
demarrer, au mieux,qu'a I'ho-
rizon 2015. I F.H.

Apres la renaissance du tramway a Parts,
I~ resurrection de I'Arpajonnals t
Apres 43 ans de bons et loyaux services,
faute de voyageurs, I'exploitation de l'Arp-
jaonnais avait dO s,'arreter Ie 4 octobre
1936. Mis en service depuis Ie 27 avril 1893,
puis agrandi et officiellement inaugure Ie
10 mai 1894, l'Arpajonnais, e/ectrifie' en
1901, avait pour but d'approvisionner les
Hailes de Paris. Ainsi, la ligne etait exploi-
tee la nuit pour acheminer les produits ma-
raiche;s tandis que, Ie jour, elle etait
empruntee par des voyageurs. La ligne
commem;ait rue Saltard, pres des Hailes de
Paris, puis passait par la porte d'Orleans,
avant de traverser Montrouge oil elJesuivait
alors la route, d'Orleans (N20) jusqu'au Petit
Massy. Une bifurcation existait a rest pour
rejoindre Wissous, Morangis et Chilly-Ma-
zarin, qui coupait la N20 pour rejoindre
Saulx-/es-Chartreux. La ligne se poursuivait
egalement de Ballainvilliers a Arpajon en
passant par Montlhery, Linas et Leuville-sur-
Orge.En 1899, Ie train de 6h55 au depart
de Marcoussis permettait de rejoindre la
porte d'Orleans our 8h36.


